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N§hled do historie:

ĂHistorick®ñ obdob²:

Â Ļesk® Velenice ïGm¿nd 1907 - 1916

Â Ļesk® BudŊjovice  1909 ï1914

Syst®my zanikly poļ§tkem 1. svŊtov® v§lky zejm®na    

z ekonomickĨch dŢvodŢ. 



TypickĨ pŚedstavitel trolejbusovĨch vozidel tohoto obdob² ïtrolejbus 

typu Daimler ïStoll. Za pozornost stoj² um²stŊn² elektromotorŢ Lohner-

Porsche v n§boj²ch kol -absence mechanickĨch pŚevodŢ. Foto z Bratislavy.



Bratislava



OdbŊr proudu byl zajiġtŊn 
kontaktn²m voz²ļkem o 
rozchodu 300 mm a 
rozvoru 150 mm. PŚ²vodn² 
kabel o d®lce 12 m 
dovoloval vzd§len² od osy 
troleje aģ 10 m.

PŚi kŚiģov§n² dvou vozŢ 
na jednostop® trati si Śidiļi 
vymŊnili z§strļky a t²m i 
celĨ pŚ²vodn² syst®m 



Modern² trolejbusy:
Â vyvinuty na b§zi n§kladn²ch vozidel s n²zkotlakĨmi 

pneumatikami okolo roku 1930.

Â technick® probl®my s dieselovĨm pohonem ïpozornost se 

obrac² opŊt k elektrice.

Â po dobrĨch zkuġenostech v zahraniļ² objedn§vka pro Prahu 

v r. 1934, v r. 1936 zah§jen provoz.

Â srovnateln® a v kopc²ch lepġ² j²zdn² vlastnosti, neģ autobus.

Â spolehlivŊjġ² d²ky novĨm technickĨm prvkŢm ïkompaudn² 

motor, stykaļov® Ś²zen², tyļov® sbŊraļe se stahov§ky, 

elektrick§ brzda.

Â po Śadu dalġ²ch let ģ§dnĨ revoluļn² vĨvoj ïaģ v 80. letech 

n§stup pulzn²ch mŊniļŢ, v 90. letech NP trolejbusy.



ġkoda 1Tr



Praga TOT



Tatra T86



Obdob² v§leļn®:

ÂPlzeŔ 1941

ÂZl²n    1944 - jiģ s pomocnĨm pojezdem z baterie

ÂMost ïprovoz  1946

ÂBratislava 1941



PŚ²ļiny zav§dŊn² trolejbusŢ za v§lky:

Â potŚeba vozit mnoho pracuj²c²ch do zbrojn²ch 

tov§ren s c²lem porazit SSSR

Â nedostatek pohonnĨch hmot pro autobusy



Obdob² pov§leļn®ho dynamick®ho 
rozvoje:

Â Ļesk® BudŊjovice (2. pokus) ï1948

Â Jihlava 1948

Â Brno 1949

Â Hradec Kr§lov® 1949

Â DŊļ²n 1950

Â Pardubice 1952

Â Mari§nsk® L§znŊ 1952

Â Opava 1952

Â Teplice 1952

Â Ostrava 1952



PŚ²ļiny zav§dŊn² trolejbusŢ po v§lce:

Â potŚeba vozit mnoho pracuj²c²ch do tov§ren s c²lem 

podpoŚit SSSR

Â doģ²v§n² zastaralĨch, ¼zkokolejnĨch a jednokolejnĨch 

tramvajovĨch syst®mŢ, do kterĨch se od jejich vzniku 

t®mŊŚ neinvestovalo a kter® vyģadovaly jednor§zovou 

finanļnŊ ne¼nosnou obnovu vozidel i infrastruktury. 

Pozor: tot®ģ mŢģe potkat i jin® dopravn² syst®my !!



Zpomalen² rozvoje po roce 1953:

Â Nov® provozy uģ nevznikaj².

Â SoustŚedŊn² investic na dostavbu s²t² a 

technologick®ho z§zem².

Â Nedostatek vozidel, n§hradn²ch d²lŢ.

Â Popt§vka po dopravŊ narŢst§, rychl® Śeġen²: 

autobusov§ doprava.



1959: prvn² krize trolejbusŢ
Â Autobusy rychle doh§n² technickĨ vĨvoj

Â Levn§ ropa (m®nŊ neģ 10 USD/barel)

Â MŊsta rostou a stav² novou infrastrukturu ïautobusy jsou 
variabilnŊjġ²

Â Zastaven² vĨvoje novĨch typŢ trolejbusŢ, ¼pln® zastaven² 
vĨroby trolejbusŢ Tatra.

Â Vl§dn² rozhodnut² o vĨvoji nov®ho typu autobusu s 
karoseri² pouģitelnou i pro trolejbus.

Â Vyr§bŊn® trolejbusy jsou vĨkonovŊ i kapacitnŊ 
nedostateļn® pro velk§ mŊsta nebo silnŊ zat²ģen® linky.

Â Orientace tehdejġ²ho vĨrobce na masivn² dod§vky do 
SSSR a nez§jem Śeġit poģadavky relativnŊ malĨch 
odbŊratelŢ doma.

Â NovŊ zaveden® solen² ulic ïprobl®my se slabŊ 
dimenzovanou karoseri² dvouosĨch vozŢ.



Tatra T401 prototyp ve zkouĢk§ch 1958-1961


