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Modernz trol ejk

AVyvinuty na b8zi n8kladn?2ch
pneumatikami okolo roku 1930.

Atechni ck® probl ®myi pezoraostees e |
obrac?2 opRt k el ektrice.

A po dobrTch zkugenostech v z
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APl zeR 1941
AZl 2 n -ii g X2 94 dAocnTm poj
A Mosti provoz 1946

A Bratislava 1941
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DNl 2n 1950
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Aipot Seba vozit mnoho prac
podpoSit SSSR

pAdog2veg8n2 zastarallch, Yz
tramvajovlich syst®mT, dc
t ®mNS neinvestoval o a Kkt
frnan|l nD nenosnou obnoy
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Zpomal en? rozvo

ANOV® provozy ug nevzni l

AiSoust SedRNn2 investic n:
technol ogi ck®ho z8zem?.
ANedostatek vozi del |, n gl

APopt8vka po dopraviD nai
aut obusovs8 doprava.



1959 prvn2 Kkr

A Aut obusy rychle dohg8n2 tect
ALevn8 ropa (m®nND neg 10 USI

AMDsta rostou a st laautébusyjsou o u
vari abi |l nDj g2

A Zastaven?2 vivoje novlich tyyg
viroby trolejbusT Tatr a.

AVI 8dn?2 rozhodnut?2 o vivoji
karoseri 2z pougitelnou i P C

AVYyrsg8bnRn® trolejbusy jsou vI
nedostatel n® pro vel kg8 mBhDst

A Orientace tehdejg2ho vIirobc
SSSR a nez8jem Segit pogade
odbRNDratel T doma.

A Nov0lD zavedeinp® osboll ®my>2 suel iscl a
di menzovanou karoseri 2 dvol
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