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VĨznam a pŚ²nos n²zkopodlaģnosti

N²zkopodlaģnost m§ dva z§sadn² efekty:

1. ZpŚ²stupnŊn² veŚejn® hromady osob§m se sn²ģenou schopnost² pohybu 

a orientace (dŊti v koļ§rku, mal® dŊti, nemocn® osoby, osoby s tŊlesnĨm 

poġkozen²m, senioŚi). 

Zhruba 30 % populace m§ pot²ģe s n§stupem do tradiļn²ch (bari®rovĨch 

vozidel). 

Svoboda pohybu je podm²nkou k vyuģ²v§n² dalġ²ch lidskĨch svobod 

(pracovat, l®ļit se, vzdŊl§vat se, navġtŊvovat druh®, shromaģŅovat se, é)

2. ZvĨġen² cestovn² rychlosti ïzkr§cen² pobytu na zast§vk§ch je 

nejlevnŊjġ²m zpŢsobem ke zvĨġen² cestovn² rychlosti a t²m zvĨġen² 

atraktivity veŚejn® hromadn® dopravy (bez zvĨġen² spotŚeby energie).
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Statika tramvaje

Tramvaj lze ch§pat jako nosn²k:

-vlastn² hmotnost vozidla cca 1,2 t/m,

-hmotnost cestuj²c²ch pŚi maxim§ln²m obsazen² cca 0,8 t/m,

-celkem (maxim§lnŊ obsazen§ tramvaj)cca 2,0 t/m.

Tradiļn² tratŊ byly zatŊģov§ny ļtyŚn§pravovĨmi tramvajemi typu T3 o d®lce 14 m 

a s maxim§ln² hmotnost² 28 t, tedy s hmotnost² na n§pravu maxim§lnŊ 7t: 

mn = L . m1 / 4 = 14 m * 2 t/m / 4 = 7 t

u
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Pro novŊ budovan® nebo modernizovan® tratŊ jsou stavŊna vozidla s hmotnost² 

na n§pravu aģ o 57 % vyġġ² (11 t). Ta umoģŔuj² vyuģ²vat vzd§lenost dvouosĨch 

podvozkŢ aģ 11 m:

Lp = N * mn / m1 = 2 . 11 t / 2 t/m = 11 m

Statika tramvaje

u

Pro starġ² tratŊ jsou stavŊny ġetrnŊjġ² vozy se vzd§lenost² podvozkŢ cca 9 m a s 

maxim§ln² hmotnost² na n§pravu kolem 9 t.
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Geometrie tramvaje

Podvozky pŚek§ģej² n²zk® podlaze. Pro doc²len² co nejvŊtġ² pŢdorysn® plochy 

n²zkopodlaģn²ho prostoru jsou proto um²sŠov§ny co nejd§le od sebe (9 aģ 11 m).

Velk§ vzd§lenost podvozkŢ vġak nepŚ²znivŊ ovlivŔuje vĨġku podlahy nad 

temenem kolejnice. PŚi pŚejezdu lomu nivelety (konvexn² vertik§ln² zakruģovac² 

oblouk) se spodek vozu pŚibliģuje k povrchu vozovky (vzepŊt² oblouku nad 

tŊtivou):

æz = u2 / (8 * R)

u

R

ȹz
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Geometrie tramvaje

PŚi n§hradŊ dvouosĨch podvozkŢ jednoosĨmi kles§ jejich vzd§lenost (u) na 

polovinu (zhruba z 11 m na 5,5 aģ 6 m), coģ sniģuje velikost vzepŊt² oblouku nad 

tŊtivou. 

D²ky tomu opatŚen² a dalġ²m krokŢm lze sn²ģit vĨġku podlahy v n§stupn²m 

prostoru z tradiļn² hodnoty cca 300 mm (vozidla s dvouosĨmi podvozky) na 

hodnotu pod 200 mm (vozidlo s jednoosĨmi podvozky). 

R

u/

ȹz/
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ULF Historie

Historie projektu 

ÁWiener Linien 1992 : r§mcov§ smlouva na 150 vozŢ

ÁWiener Linien 1995: dod§vka prototypŢ

ÁWiener Linien 1997: dod§vka prvn²ho s®riov®ho vozu

ÁWiener Linien 2005: dod§vka celkem 152 vozŢ

ÁWiener Linien 2006: zaļ§tek dod§vky n§sleduj²c²ho projektu (ULF 151)

ÁWiener Linien do roku 2014: pl§novan§ dod§vka dalġ²ch 150 vozŢ

ÁOTL Oradea (Rumunsko): 2008-09 dod§vka 10 vozŢ
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Nejniģġ² n§stupn² vĨġka na svŊtŊ ï19 cm


